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Start v mrazech neni samoziejmost

JEDNOU Z NEJNEPRIJEMNEJSICH VLASTNOSTi MOTOROVE NAFTY PROJEVUJICI
SE PRI PROVOZU VOZIDEL, JE TUHNUTI PRI NiZKYCH TEPLOTACH. ZIMNI NAFTA BY
ZE ZAKONA MELA MIT FILTROVATELNOST DO MINUS 20 STUPNU CELSIA, NICMENE
K UCPANI PALIVOVEHO FILTRU A ZHASNUTi MOTORU KRATCE PO STARTU MUZE
V PRAXI DOCHAZET JIZ OD NEJAKYCH MINUS 15 STUPNU.

na$em mirném podneb-
ném pasu v naprosté
vétSiné pfipadu staci,
kdyz ma vozidlo v nadrzi
skute¢né zimni naftu. Rafinérie jsou
ji povinné vyrabét od 16. listopadu,
k obméné naplni tanku erpacich
stanic musi dojit do pocatku pro-
since. Zejména soukromi uzivatelé

e '!::;‘h..; am
Ma-li dnesni di
% i v mrazech hluboko pod -20 °C. !

esel dost energie pro start a tekuté palivo, nastartuje E:"

vozidel, ktefi s nimi jezdi svate¢né
a obsah nadrze jim vystaci i pfes
mésic, by tak méli odlozit tanko-
vani az na pocatek prosince: je

jiz vyzadovano zékonem, aby na
Cerpacich stanicich byla prodavana
vyhradné nafta v zimni jakosti,

v normé CSN EN 590 ozna¢ovana
pismenem F.

Filtr se maze
ucpat i d¥Five
Nafta tuhne proto, Ze v ni dojde
k vysrazeni krystall parafinu. Zimni
nafta se od letni odliSuje mensim
podilem parafinickych a vy3sim
neparafinickych petrolejovych
frakci. Pomérné rozsifeny nazor, Ze
rozdil je pouze v pfidavku néjaké
latky zabrafujici tuhnuti, je tedy
mylny. Existuji sice latky zlepSujici
filtrovatelnost nafty, ale pokud mate
v nadrzi stale letni (filtrovatelnost do
nuly) ¢i pfechodovou (filtrovatelnost
do -8 °C), tak vam budou k ni¢emu.
Zimni nafta v nadrzi a dobry
stav vozidla by mély v naem
klimatickém pasmu a béznych
nadmorskych vySkach zarudit
provozuschopnost takfka po celou
zimu. Pravidelné vSak pfijde par dni,

kdy teplota klesa k minus dvaceti

i pod né. Pak fidi¢i dieselu nikdo
provozuschopnost nezaru¢i. Bud
nesmi nechat vozidio a jeho nadrz
vychladnout zcela na teplotu okoli,
nebo si musi s pfedstinem opatfit
nadstandardni palivo, které hluboky
mréz vydrZi.

Leckdy i tfeba jen —15 stuprili
staci, aby se fidi¢ setkal s nemilym
prekvapenim. Vozidlo se sice podafi
nastartovat a da se i do pohybu,
ale po chvili zacne vykon motoru
klesat, az zhasne UplIné. Nafta byla
jesté bez problémd cerpatelna, ale
krystaly parafinu neproSly filtrem
a po chvili jej ucpaly. Mlize za to
nepoctivy prodejce pohonnych
hmot, ktery vdm prodal naftu
neplnici pozadavky normy? Nikoliv,
spiSe nepfenosnost normované
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Na trhu je cela fada pfipravku slibujicich zlepseni nizkoteplotni

vlastnosti motorové nafty. V nasem testu (viz AutoDiesel 8) si

nejlépe vedly Shell a VIF, nejhtife STP.

metodiky testovani filtrovatelnosti
na moderni vznétové automobily.
Zkratka CFPP sice znamena Cloud
Filter Plug Point (bod ucpani filtru),
ale zkuSebni sitko simuluje tak filtr
avie s fadovym &erpadlem, nikoliv
péti- i dvoumikronové filtry se
silnou vrstvou filtraéniho papiru,
které pouzivaji moderni vysokotlaké
vstfikovaci systémy. Pokud nejsou
vybaveny elektrickym vyhfivanim,
dochazi k jejich ucpani obvykle
dfive. Vyhfivany filtr mél i dieselovy
Fiat Tipo z konce osmdesatych let,
proto mnozi mavnou nad problema-
tikou zimniho provozu dieselu rukou
jako nad véci davno vyfeSenou.
Ovsem vSemocné Uspory vyrob-
nich naklad( zpusobuji, Ze z vozll
prodavanych v mirném podnebném
pasu se tato vymozenost
leckdy opét vytratila. Filtr
byva umistén tfeba pobliz
motoru, ovSem spasné
salani tepla z néj maze
pfijit az pfili§ pozdé. Navic
pokud jsou mrazy sku-
te€né extrémni, &i nafta
v nadrzi letni, zplsobi
krystaly parafinu jeji ztuh-
nuti a ztratu Cerpatelnosti.
A pak vam ani vyhfivany
filtr nepomuize.

Tankujte

az na horach
Vhodnym preventivnim
Ukonem je vyména palivo-
vého filtru. Po startu dieselu

v mrazech se totiz rozbiha zavod:
krystaly parafinu pozvolna ucpéavaji
filtr, zaroven se vSak pfepadem do
nadrze vraci ohfata nafta. Pokud
se motor udrzi v chodu par minut,
dojde k ohfati obsahu nadrze
a rozpusténi parafinli. Lep$i $anci
se neucpat ma filtr, ktery nebyl
L,pfizacpany” jiz pfedtim. Situaci
zhorSuje také voda v nadrzi. S tou je
nemivaji zadny odkalovaci otvor.
Prevenci je tankovat vzdy plnou
nadrz. Kdo tankuje pokazdé za
,dvé stovky“, déva vzdusné vihkosti
mnoho pfileZitosti proniknout dovnitf
a vysrazet se na sténach nadrze.

I v Cechach je vyrabéna a distri-
buovana arkticka motorova nafta

s filtrovatelnosti —32 °C. Neset-

Pfi méfeni filtrovatelnosti je nafta kalibrovanym

pristrojem podchlazovana a samotizi protéka

skrz zkus$ebni sitko

kate se s ni jako s dal§im
druhem na Cerpacich
stanicich, ale obcas

ji pfesto natankovat
mQZete. AniZ by k tomu
byli nuceni legislativou,
snazi se prodejci pohon-
nych hmot zejména

v horéch své zékazniky
nezklamat. ,, Pokud
pfedpovéd hldsi mrazy, tak na
vybrané Cerpaci stanice v horskych
a podhorskych oblastech zavaZime
arktickou naftu,“fika Ing. Vaclav
Loula, feditel jakosti spolecnosti
Benzina. Takovy pfistup by mél platit
napfic prodejci i Evropou a plyne

z néj dlleZité doporuceni: pfi cesté
na hory natankuijte plnou az na
misté, nenechavejte viiz tyden stat
v mrazivych zavéjich z naftou od
prazského hypermarketu.

Aditivy p¥idejte véas
V niziné i na horach mlZete situaci
dale ,pojistit* zimnimi aditivy. Lidé si
obvykle pfedstavuii, Ze jde o latky,
které ztuhlou naftu rozpusti. Tato
predstava je vSak zcela mylna. Tyto
takzvané depresanty jsou modifika-
tory krystalické struktury parafin(.
Pokud je do nafty depresant pfidan,
tak parafiny netvofi krystaly ve tvaru
listd, ale sbali se do malych kulicek,
které mohou nékterymi filtry i projit,
nebo je alespori tak rychle neucpou.
Pouziti depresanttl ma vsak sva
pravidla. Tim nejdileZitéjsim je, ze
musi byt do nafty pfidany pred tim,
nez vibec tvorba krystalll za¢ne.
Tato teplota je oznagovana jako TVP
(Teplota Vylu€ovani Parafin(i) nebo

KDYZ UZ NASTANOU PROBLEMY

Situaci, kdy ve vozidiu ztuhne nafta, fesi i ndvody

k obsluze motorovych vozidel vétou, Ze postagi po-
nechat auto néjaky ¢as ve Vytapéné mistnosti. Jed-
noduché, tcinné, bohuzel nékdy obtizné proveditelné.

Pokud vage auto nastartovalo, ale po par set metrech
se zastavilo, mizete jej zkusit 0pét rozjet polévanim
filtru horkou vodou. Tim v ném rozpustite parafiny,
motor“mé zase chvili na co béZet a na druhy pOkL;S
snad jiz stihne navratovou vétvi zahi4t j obsah nadrze.

T—————

Clound Point (bod zakalu). U bézné
zimni nafty se pohybuje mezi -5
a—-10 °C. Proto aditiv pfidavejte

do nadrze pfi tankovani u ¢erpaci
stanice. Zatimco u letnich vlastnosti
multifunkénich aditivil obvykle

plati, ze vy$Si davkovani pfinasi
dal$i zlepSeni parametr(, tak zimni
pfipravky, at uz multifunkéni nebo
jednoucelové, davkujte pfesné
podle instrukci vyrobce. Depresanty
totiz |ze pfedavkovat, Cili dosahnout
stavu, kdy s jeho rostouci koncent-
raci v nafté bod filtrovatelnosti opét
klesa.

Na trhu je cela fada aditivd,
pfi¢emz v minulosti jsme si testy
ovérili, Ze vétSinou jsou U¢inné.

Z multifunkénich (slibujici tedy i zvy-
Seni cetanového Cisla s pozitivnim
vlivem na startovatelnost, dale
zlepSeni mazivosti &i Cistici U¢inky)
m0zeme doporucit VIF Super Diesel
Aditiv zimni prodavany napfiklad

na ¢erpacich stanicich Benzina,

z monofunkénich pak Shell Diesel
Depresser, prodavany na ¢erpacich
stanicich Shell. Oba v nasich mére-
nich vyrazné zlepsily bod filtrovatel-
nosti — o deset, respektive o devét
stupridi. Tak citelny ucinek vSak

v praxi nelze zarudit. Rafinérie Setfi

petrolejovymi frakcemi,
které nutné potfebuje do
leteckych paliv. Proto ke
splnéni pozadavku normy
rada téz vyuzije ucinku
depresanttl. Maximum
jejich schopnosti je pravé
tak kolem téch deseti
stupnd, ¢ili nasledna indi-
viduélni aditivace pak jiz
pfinasi jen umérné mensi
vysledky.

Zajimavou vlastnosti
depresanttl je, Ze at poma-
haji nafté pfezit kruté mrazy, tak
samy jejich plsobenim tuhnou.
Monofunkéni pfipravky jsou
obvykle nafedény tak (a davkuiji
se v pomeérné velkém mnozstvi),
aby se jim to nedélo a mohly zlstat
pfes noc ve vozidle. Multifunkéni
pfipravky s malym davkovanim (VIF
Super Diesel Aditiv, Castrol TDA)
vSak ztuhnou a nebudete je mit jak
do nadrze nalit, nemUZete je proto
nechavat stale ve vozidle.

Neexistuje aditiv, ktery by vdm
mohl pomoci, pokud jiz nafta
v nadrzi neni éerpatelna ¢i je v ni
pfili§ mnoho parafind. Zkuseni
praktici radi pfidat do nafty par litr(i
benzinu, jediné ten skute¢né vzniklé
parafiny rozpusti. OvSem pfidavek
benzinu mé silné negativni vliv na
bod vzplanuti (hrozba poZaru v pfi-
padé jakékoliv netésnosti palivové
soustavy) a mazivost. Zminéné
feSeni proto Ize vyuzit pouze nou-
zové u starSich robustnich systém(
a mazivost vzniklé smési je zadouci
vylepsit pfidavkem aditivu.

Nadstandardni nafty
Kdo nechce nic pfidavat do nadrze,
ma moznost natankovat nadstan-
dardni povyrobné aditivovanou

Krystaly parafinu vznikajici

v nafté jsou rozmérné a ucpavaiji filtry

it

naftu, u niz prodejce deklaruje lepsi
nizkoteplotni vlastnosti. Na ¢eském
trhu takové nafty prodava Benzina
(Verva Diesel), EuroQil (Optimal
Diesel) a OMV (Alpin Diesel).
»Palivo Verva Diesel pfi pfichodu
mrazu celoplosné osetfujeme tak,
aby mélo filtrovatelnost do -26 °C.
Soucdsti na$i origindlni receptury
je i pfisada WASA, ktera zabrariuje
sedani parafini ke dnu nadrZe,
takZe jich neni po startu najednou
nasano pfilis mnoho, “fika Ing.
Véclav Loula. Pravé WASA je

8anci na zlepSeni operability vozidla
i v situacich, kdy rafinérie vyuzivaji
velky dil d€inku depresantd.

Do téchto nadstandardnich naft
jiz nepfidavejte zadné aditivy. Mohli
byste zplsobit zminéné predav-
kovani depresantt a nizkoteplotni
vlastnosti naopak zhorsit. V posled-
nich letech sledujeme, ze zimni
nafta produkovana tuzemskymi
rafinériemi pouze lize pozadavky
normy na filtrovatelnost, a téz
zminény pokles vnimavosti vici
depresantiim, jelikoZ pravé jimi
si rafinérie k onomu alespon
lizani normy
pomohla.
,MiZe to
byt dano

CO MUZETE UDELAT PRED PRICHODEM MRAZU

« Vyméiite palivovy filt. Pouzivejte vyhradné originélni palivové

filtry, i proto, Ze nékteré, na

rozdil od nahrazek, maji termostatické
prepinani navratove vétve pro rychleji ohfev.

« Z4td7ovym testem nechte provéfit stav akumulatoru.

« Méfenim napéti pod zatéz zhodnotte s’_(
tisicich km zcela bézné vyzaduje repasi.
« Nechte zméfit proud na lité Zhavicich sv

odhalit nefunkénost nékteré z nich

av alternatoru. Po 200

iGek, coz umozfiuje
i bez demontaze. | néktera
moderni vozidla nedisponuiji kontrolni funkei tohoto okruhu.

zmen§i, takze fitr zanaseji pomaleji
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Méfreni filtrovatelnosti jede celou zi

nejdulezitéjsi parametr

i povinnym pridavkem biosloZek.
Soucasnad legislativa totiz kromé
MERQO, které s pFidavkem aditivi
mlze byt po strance zimnich
vlastnosti relativné vyhovujici,
povoluje i fadu jinych biosloZek ze
skupiny FAME, které maji zimni
vlastnosti mnohem problematic-
téjsi. Program urceny na podporu
evropskych zemédélcd v praxi
pfinesl treba extrémni nardst sojo-
vych oleju z USA. Jsou totiZ levné,
jelikoZ subvencované americkym

Nejistota méfeni €ini tfi stupné. Na trhu se tak mtize

vyskytovat i nafta, ktera ma bod filtrovatelnosti jen -17 °C

stdtem, ktery takto téZ podporuje
své zemédélce. V soucasném
ndvrhu na dalsi zvyseni podilu
biosloZek v nafté tak md pry byt
i stanoveno, Ze to musi byt MERO.
To by velice prospélo viastnostem
zimni nafty v Cechéch, otézkou
je, zda to nebude Evropska unie
povaZovat za diskriminacni opat-
feni. | nékteré evropské stdty totiz
produkuji jiné druhy biosloZek,
nez je MERO,“fika Ing. Valdimir
Matéjovsky, uzndvany odbornik
v oblasti paliv a maziv.
Vznétovy motor
moderniho automobilu
s pfimym vstfikem
a vykonnymi zhavicimi
sviCkami dnes startuje
zcela bez problém0. Limi-
tujicim faktorem tak byva
pravé nafta. Vyplati se
proto vénovat této oblasti
pozornost.
Martin Vaculik,
foto: Petr Homolka
a archiv
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