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zastara

najetych kilometrd sluselo.

ejCastéjSi stiznosti ze stra-
ny zakaznikG je nepravidelny
a nestabilni  volnobéh, c¢asto
jiz po 50 tisicich km. Kolisani
volnobéznych otacek neni obecné
povazovano za alarmuijici stav motoru,
¢emuz odpovida i pfistup fidich, ktefi
s projevenou zavadou dale jezdi.

Kolisani volnohéhu
nepodceiiujte

Podobné reaguji nékteré nezasvéce-
né autodilny, které se problém snazi
logicky odhalit v regulaci motoru (ne
Ze by tam nemohl byt) spiSe nez
v jeho mechanice. ,JiZ jsme opravovali
i motor, u néhoZ néktery z mnoha ser-
vist, jimiz dotycna fabia prosla, vyvrtal
otvor ve Skrtici klapce, ¢imz se poda-
filo stabilitu volnobéhu na as obnovit.
Utéto zavady pfitom jednoznacne

Preskakovani

text: Martin Vaculik, foto: archiv

plati, Ze ¢im déle se s ni jezdi, tim
drazsi a narocnéjsi je nasledna opra-
va,“fika lvan Kasl z firmy Motorservis
Kasl specializované na opravy motord.
Pfi¢inou nestabilniho volnobéhu totiz
nejCastéji je ztrata komprese vinou
netésnosti — nedovirani vyfukovych
ventill. Tento stav se nejdfive pro-
jevuje pfi nizkych otackach, kdy ma
smés vice Casu uniknout nedovienym
ventilem — po pfidani plynu se chod
vétSinou srovnd. Podfukovani ventilu
pfitom pfindSi jeho obrovské tepelné
namahani, které jej po ¢ase deformu-
je a sedlo také. Vysledkem tak byvaji
podpalené ventily nejdfive na jednom,
poté i na ostatnich valcich.

Nadmérna teplota oleje
Automechanik, vida takovou spoust,
obvykle okamzité spusti filipiku na
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téma nesefizenych ventilovych
vuli, které se pfirozenym zakle-
pavanim ¢asem zmenSily na
nulu. Motor 1,2 HTP vSak ma
svlj pdvod v Sestnactistovce
Volkswagen a z ni podédil i pro
némeckého vyrobce charakte-
ristické samocinné hydraulické
vymezovani ventilovych vili.
Ilvan Kasl na opravovanych
hlavach sleduje dva problé-
my, které mohou byt pfi¢inou L
nedovirani ventilu: Karbo-
nem zcela znehybnéna hyd-
raulickd zdvihatka a veliké vile
ventilu ve dfiku, coZ zpUsobuje
jeho chvéni pfi pohybu a pozdni
zavirani.

Problém nam zcela objasnil
az Ing. Zdenék Janda, v komunité
zavodnikl pfezdivany Mr. Cimbu.
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Hromada |
Technicky
Problému

Do roku 2002 vyrabéla Skoda Auto Gtyfvalce s ventilovym
rozvodem OHV konstrukéné vychézejici z agregétu Skody

1000 MB. AC tyto motory byly na pfelomu milénia jiz opravdu

€ a masivné kritizované za vysokou spotfebu a nevalnou
kulturu chodu, tak uZivatelim nepfindSely vétsi servisni starosti
a s odstupem Casu je Ize oznaCit za velmi spolehlive. Jejich
tfivalcovi nastupci 1,2 HTP naopak zaméstnavaji pracovniky
servisu vice, nez by se vzhledem k primérnému véku a poctu

et Uvolnéné jadro

.+ katalyztoru je zdrojem

pilin pronikajicich zpét
do spalovacich prosto

Jaho firma

e Cimbu  Auto-

sport se zabyva
zvySovanim vyko-
nu  koncernovych
voz( a za léta zna vSech-
ny jejich neduhy. ,Motor 1,2
HTP velmi tepelné namaha
olej, vliéte apii béZném
dalnicnim tempu jej Sede-
sdtikoriova fabia vyZene na
150 stuprit Celsia, tedy hod-
notu obvyklou u zavodnich
specidlti pod plnou ZzatéZi.
Ridky olej s nizkou tepelnou
zatizitelnosti to samozrejmé
dlouho nevydrzi, rozhodné
ne celych patndct tisic km
stanovenych vyrobcem. Velké
mnoZstvi karbonu, které se
v motoru vytvofi, samozfejmé
ochromi  funkci  hydraulickych
zdvihatek.“
Ze provozni teplota motorové-
ho oleje je vy8Si, nez byvalo dfive
bézné, pfiznava ve své reakci na nase
dotazy iSkoda Auto. Je to fyzikalni
vlastnosti tfivalce: vyS§im pomérem
zdvihového objemu motoru k celkové
teplosménné ploSe. Tento stav vSak

pry je pro vlastnosti motoru pfinosem,
zejména snizuje pasivni odpory a spo-
tfebu paliva. PFi¢inu tvorby karbonu
vidi Skoda Auto jinde: V pouZiti nekva-
litnich benzinG kontaminovanych rost-
linnymi oleji ¢i zanedbané udrzbé ze
strany zékaznika — tedy nedodrzeni
pfedepsanych vyménnych intervalli i
pouziti neschvalenych typt olejl.

Ing. Janda se usmiva: ,Ano, tfivalec
Zzahfiva olej trochu vice i sam o sobé.
Hlavni vinu zde vsak nese umisténi
katalyzatoru pfimo nad hlavnim ole-
jovym kandlem v bloku. Olej je tak
prehfivan z vnéjsku. Kdyby se alespori
agregat 1,2 HTP od ostatnich koncer-
novych motor(i neodliSoval absencf
chladice oleje — vyméniku voda-olej.“

Pro¢ tfivalec, ktery ma z principu
problémy s chlazenim, neméa jako
jediny koncernovy motor znamou
kostku Cili hlinikovy tepelny vyménik,
ktery je soucasti drzaku olejového
filtru? ,Vzhledem k umisténi filtru na
motoru 1,2 HTP by se tam vyménik
tézko vesel. Vyrobce by musel pouzit
standardni chladic — Cili vyménik olej,
vzduch, ktery vSak musi byt vybaven
termostatem. A to znamend nezane-
dbatelné zvyseni vyrobnich nakladd,”
vysvétluje Janda.

Katalyzator nici ventily

Zcela jednoznané zéavéry mohou
vyvolit ti, kdo pofizeni fabie teprve
zvazuji — bud vykonngjSi a bezpro-
blémovy Etyfvalec, nebo konkurenéni
model. Co ale maji délat ty desetitisi-
ce motoristd, jejichZ fabie jiz pohani
skromny tfivalec? ,Zkratit vyménné
intervaly na polovinu, tedy na 7500 km.
Stovky mych zdkaznikd jiz ovérily ucin-
nost této rady a néktefi z nich jiz maji
najeto dvé sté tisic km, Cili HTP muiZe
fungovat,“ fika Ing. Janda. Pfi volbé
oleje doporucuje vzepfit se doporu-
Ceni vyrobce a zvolit mazivo pro spor-
tovni a vysoce zatéZované motory dle
SAE 5W-50. Takovy olej je jiz dosta-
te¢né fidky, aby spravné mazal chou-
lostivy rozvodovy fetéz, rychle naplinil

Skoda Fabia,
Skoda Roomster,
Seat Ibiza,
Volkswagen Fox,
Volkswagen Polo

MOTOR NAVRZENY
MARTANY

Motor 1,2 HTP je mnohymi hanén
jiz jen proto, Ze jde o neuslechtily
tfivalec. Volba takové jednotky (viz.
fyzikalni pfedpoklady) vSak ze
strany vyrobce nebyla principialnim
pochybenim, za problémy stoji
neduslednd prace konstruktéra,
ktery mél za kol oddélit valec

z agregatu 1,6i 8v (74 ¢i 75 kW)

a provést nezbytné mnozstvi

co nejlevnéjSich Uprav. Za ten
ptilrok, ktery mi pfiprava materialu
o motoru 1,2 HTP zabrala, jsem
dospél k nazoru, Ze jej konstruovali
Martani — akademicky vzdélani
tvorové s vysokou inteligenci, ale
nulovou zkuSenosti se stavbou

a provozem strojli, natoz konstrukci
motord. Zaskodily je totiz jevy, které
vysoko$kolska skripta nepopisuif,
ale v praxi jsou bézné. Napfiklad

Ze se piliny z katalyzatoru dokazi
pohybovat proti proudu vyfukovych
plyndi (déje se to pfi rychlém
uzavreni Skrtici klapky a nasledném
vyrovnani podtlaku skrz vyfuk)
nebo Ze, ac Ustici za Skrtici klapku,
proudi zpétné vedené vyfukové plyny
vlivem viteni pfi ur¢itych rezimech

i kolem ni. Jiné chyby zase jako by
naznacovaly, Ze Gesky konstruktér
pofadné neznal ten némecky motor,
na jehoz zékladé novy trivalec vznikl,
jinak by tézko umistil katalyzator do
takové blizkosti olejového kandlu.

A opravdu jen prosta nezkuSenost
stoji za kolapsy fetézového pohonu
rozvod(, s jehoZ navrzenim si téz
museli mladoboleslavsti poradit
sami, jelikoz vychozi Sestnactistovka
méla ozubeny femen. Preskakovani
rozvodového fetézu je v ramci
automobilové techniky kuridzni
zévada, nebot obvykle byva
konstruovan tak, aby to nebylo
principialné mozné. Mimoradné
Ucinnymi opatienimi v tomto sméru
jsou pfesné vyméfeny volny prostor
mezi ozubenymi koly a krytem (ktery
nestaci ke zvednuti fetézu o zub)

a omezeny krok napinku, jenz
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Skrtici klapka zanesena karbonem vinou nevhodného vydsténi Podpalené vyfukové ventily vinou zakarbonovanych
EGR ventilu v sani hydraulickych zdvihatek ¢i pfili§ velké vile dfiku z katalyzatoru

I neposkytne k preskoceni potfebnou
Vinou nadmérné teploty zcela zdegradovany olej volnou délku.

rozvodového fetézu
vlivem jeho nadmérného vytahani
¢i nevhodné konstrukce napinaku

r{I}) AUTO-MOTO special

AUTO0-MOTO special @4



=TT SKODA 1,2 HTP

FYZIKALNI
PREDPOKLADY

K volbé tfivalcovych pohonl zakladnich
motorickych verzi vedou automobilky
nejen snahy o snizeni vyrobnich
nakladd, ale i fyzikalni logika.

Motor s niz8im poétem valcovych
jednotek ma lepSi pomér objemu vici
povrchu spalovacich prostor, a tudiz

i mensi tepelné ztraty. Pri ustaleném
provoznim rezimu bez ¢astych
akceleraci tak miva vys$si Gcinnost,
coZ se projevi tieba spotiebou paliva

v normovaném evropském méficim
cyklu. Diky mensimu poctu pohyblivych
soucasti jsou nizsi i jeho trecf ztraty.

K pravidelnému chodu vSak tfivalcovy
motor potfebuje t€zsi setrvacnik

a k potlaceni vibraci vyvazovaci hiidel.
Nutnost roztacet pfi kazdé akceleraci
hmoty navic mize v praxi zmafit
motort 1,2 HTP tak v praxi vétSinou
predstavuje zklamani a v rozporu

s Udaji vyrobce byva malokdy nizsi
nez u pivodnich mladoboleslavskych
Ctyivalcd 1,4 MPI.

Nikdy nikdo nepouzil étyrtaktni tfivalec
k pohonu tak téZkého vozu — ¢ast
problém( motor( HTP tak mlize
spocivat ve vysokém primérném
zatizeni pfi jizdé. Kdyby vSak vyrobce
pouzil ekonomicky konstruovany
Ctyrvalec, vyhnul by se pravdépodobné
problémim s nadmérnou teplotou oleje,
ale fabia by nejezdila o nic Iépe. Togivy
moment motoru pfi rozjezdu zhruba
odpovida vrtani valcd, ¢ili tfivalcova
dvanéactistovka rozjede viiz z mista
sviznéji nez stejné objemny Ctyrvalec.
Dokonce i v porovnani s motorem 1,4i
16V mohou mit mnozi po predvadéci
jizdé pocit, Ze HTP reaguje na pokyny
plynového pedalu vyrazngji. Defenzivné
jezdici motoristé tak skoro nepoznaji,
jak Spatny pomér vykonu vaci
hmotnosti tfivalcova fabia ma. Nizky
vykon se projevi s rostoucimi otackami
— tedy kdyz vozu v pllce pfedjizdéni
dojde dech ¢i kdyz na dalnici v kopci
marné zapoli s autobusem a podrazeni
pfinese jen narlst hluénosti a spotfeby,
nikoliv rychlosti vozidla.

Skoda Auto asi opravdu upfimné
doufala, ze i jeji fetézovy rozvod
bude beztdrzbovy

jeho napindky i hydraulick& zdvihatka,
ale zaroven dobfe vzdoruje tepelnému
namahani. Znamena to, ze sta¢i ménit
olej dvakrat ¢astéji a s HTP nebudete
mit problém? Bohuzel ne zcela.
Problémy svently mlze totiz
zpUsobovat jesté dalsi faktor, opét
ten neStastny katalyzator, ale jinym
zpUsobem. Jeho umisténi hned za
vyfukovymi svody nenutilo vyrobce
pouzit tepelnou izolaci mezi ocelovym
jadrem a vnéjSim plastém, nebot i tak
se zahfiva rychle. Bohuzel jadro se
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Vackovy hiidel

fetiizovy pohon
vadkmnhah
hfidal

Hydiraulicky
napindk Fetézu

Chajovd Serpadio
pohlndnd

bextdribowim Fetzem

zde ¢asem vibracemi uvolni a tfenim
vzniklé piliny se pfi brzdéni motorem
dostavaji zpét, kde opét mohou posko-
dit ventily a jejich voditka. Sada pro
opravu dodavana samotnym vyrob-
cem proto krom samotné hlavy, ven-
tild, hydraulickych zdvihatek a Sroubl
obsahuje isvody s modifikovanym
katalyzatorem, z néhoz by se jiz piliny
uvolfiovat nemély. | po uplynuti zaruc-
ni doby je vyrobce ochoten na opravé
participovat v pfipadé, Ze viiz ma kom-
pletni servisni historii a rozumny pocet

najetych kilometrd. V takovém pfipa-
dé vyjde zakaznika zminénd sada
nahradnich dilG na néco pies 9000 K¢&.
Kdo podminky k uplatnéni kulance
nespliuje, obréti se nejspiSe na neza-
vislého opravce — Motorservis Kasl
hlavu opravi za ¢astku od tfi do Sesti
tisic K& podle rozsahu poSkozeni.

EGR ventil -

zhyte€na komplikace
Stanovisko Skody Auto varuje pied
pausalizaci problému stability volnobé-
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Kiikoney hifudel
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HiEawind pohybilbvd dily

trivales 1.2 12% HTPAT k'W.

MfuiEnmmabjim
rozdilam uprnl] maton
1.2 HTP/40 kW jo
Etyiventilovy rozvod se
dviirna vatkowymi hiideli
w hilanvd valed (2 x OHC).

hu: ,Kazdy jednotlivy pfipad stiznosti
zakaznika je posuzovan individuainé
a dusledné zkouman.” Ing. Janda rea-
guje: ,Vim, co tim chtéli fict. Prvni 12V
modely byly vybaveny EGR ventilem.
Zpétné vedeni vyfukovych plyni do
sani vsak ustilo pfilis blizko za Skrtici
klapkou, takZe vifenim v téchto mis-
tech dochazi k jejimu zanaseni Kar-
bonem. Jiz po 60 tisicich km obvykle
nedoléha skrtici klapka do pozice
volnobéhu. Nasledky mohou byt mno-
hem vdznéjsi neZ pouha nestabilita

volnobéznych otacek. Nespoji se mik-
rospina¢ volnobéhu a je stale nama-
han jezdec potenciometru, coz muiZe
vyustit aZz ve zniceni koncového stup-
né Fidici jednotky.“ ReSenim je Skrtici
klapku kazdych 50 tisic km demon-
tovat a dikladné vycistit. Bez obav
v tomto sméru pak mohou byt fidici 6V
verzi v provedeni 40 a 44kW, stejné
jako pozdéjSich 51kW dvanactiven-
tilG. Vyrobce totiz Zzjistil, Ze ty projdou
emisni homologaci i bez EGR ventilu,
takze jej vyfadil. Tato vyrobni Uspora je
paradoxné pro zakazniky pfinosem.

Setkani ventilii s pisty

Nepravidelny volnobéh tedy miva az
tfi bézné pfiCiny — dvé na ventilech
a jednu na $krtici klapce. Zel neni jedi-
nym technickym problémem motord
1,2 HTP. Selhat hned z nékolika pFiin
umi téz pohon rozvodu fetézem. Pfi-
tom pravé fakt, ze rozvody jsou poha-
nény pro VW netypicky fetézem, kte-
ry byva obvykle bezudrzbovy, nikoliv
ozubenym femenem, ktery je potfeba
pravidelné a draze ménit, nas svého
¢asu nenadchnul. Majitelé voz( Sko-
da totiz nebyli zvykli hlidat intervaly

HISTORIE

vymén rozvodl, jelikoz mladobole-
slavské Ctivalce mély rozvody poha-
néné fetézem, jak je nakonec pro
star§i systém OHV typické. Bohuzel
se vSak ¢asem projevilo, Ze zakladni
principialni vyhoda fetézového poho-
nu rozvodd, tj. jeho provozni spolehli-
vost, byla u motoru 1,2 HTP zmarena
nedlslednou konstrukci. ,Hydraulicky
napinak ma pfilis dlouhy chod a bez
tlaku oleje umi vytvorit takovou vili,
Ze retéz pfi startu preskoci. Zejména
je-li jiz olej vysokymi teplotami zde-
gradovany, takZe husty, a cerpadlo jej
nestihne do napinaku dopravit vcas.
Vyrobce nadvakrét prodluZoval vodici
listy, takZe misto nahofe na vacko-
vych hfidelich zacal fetéz preskako-
vat dole na klice,” nesouhlasi opét
Ing. Janda. ,Pokud nékdo zaparkoval
fabii do kopce a proti pohybu ji zajistil
jen zafazenim prevodu, tak opacny
tah na motor mohl zplsobit presko-
¢eni rozvodu. Zjevnou konstrukcni
chybu jsme zacali odstrariovat Upra-
vou napindkd na men$i zdvih a po
Case zjistili, Ze automobilka to uz déla
také tak,“ dopliuje popis problému
Ivan Kasl.

Sestiventilova verze motoru 1,2 HTP s vykonem 40 kW se predstavila v roce 2002.
O rok pozdéji prisla 12V varianta se 47 kW, ktera definitivné vytlacila plvodni
motor 1,4 MPI.V roce 2007 s pfichodem druhé generace fabie byl vykon obou
motor(l zvySen ze 40 na 44 a ze 47 na 51 kW. ZvySeni vykonu bylo dosazeno
zejména UcinnéjSim pinénim — presunutim filtru z pozice nad motorem (kde je
nasavany vzduch ohfivan) do obvyklého mista na boku motorového prostoru.

Puvodni provedeni 12V HTP z roku 2003 a vykonem 47 kW mélo
vzduchovy filtr soucasti mohutného krytu

Volkswage

n Fox jako prvni v roce 2005 prines| provedeni filtrboxem na

strané, jez neni ovliviiovana tepelnym vyzarovanim motoru

Nenapadny
pFevrat

Test VW Polo 1,6 TDI
NOVA TECHNIKA:

Motor Hyundai 3,0 CRDi

TEMA: Dvouspojkova
prevodovka Audi

CAUSA: Dieselové hybridy

AUTOMOBILOVY MAGAZIN PRO
VYZNAVACE DIESELOVE TECHNIKY
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